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RESUMEN

El reciente crecimiento de los precios del combustible ha dado lugar a una
enorme crisis en el sector del transporte, que ha tenido, incluso, graves conse-
cuencias sociales. El Gobierno ha reaccionado con diversas medidas, entre las
que se encuentra el Real Decreto-ley 3/2022, de 1 de marzo, que, entre otras
reformas, ha modificado la Ley de Contrato de Transporte Terrestre de Mercan-
cias. En concreto, cambia el régimen de la carga y descarga en relacion con los
requisitos que debe cumplir el acuerdo por el que las operaciones de carga y des-
carga son de competencia del porteador, sustituyendo la regla natural de la ley
que las atribuye al cargador. También se modifica la norma de la ley que regula
la posibilidad de una revision del precio del transporte como consecuencia del
aumento o reduccion del precio del combustible, que se convierte en imperativa
y que ya no permite su derogacion por las partes. En fin, se prevé igualmente la
futura adopcion de un Codigo de Buenas Prdcticas.

La reforma estd claramente destinada a la proteccion de los porteadores, que
se identifican como los principales afectados por la crisis. No obstante, en oca-
siones la premura de la reforma abre dudas y dificultades interpretativas, en par-
ticular respecto de las consecuencias de incumplir los nuevos condicionamientos
aplicables al pacto por el que la ejecucion de la carga y descarga se asigna al
porteador. Otras veces, la falta de una adecuada atencion a las consecuencias
de alguna de las nuevas medidas puede causar un dano directo al sector de los
cargadores, que se ven obligados a soportar plenamente el incremento del precio
del combustible, incluso cuando este precio no se ha materializado porque las
ayudas reducen dicho precio.
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Urgent measures in the legislation on the contract for the carriage
of goods by road

ABSTRACT

The recent increase of fuel prices has led to a huge crisis in the transport sec-
tor, which has had even social consequences. The government has implemented
several measures, among which the Royal Decree-Law 3/2022, of March 1 has
amended the Law on Contracts of Carriage of Goods by Road. The amendment
alters the requirements to be met by the agreement whereby loading and unload-
ing operations are the responsibility of the carrier, replacing the natural rule of
law that attributes them to the shipper. The rule of the Law regulating the pos-
sibility of a revision of the price of transport because of the increase or reduction
of the price of fuel is also amended, no longer allowing its derogation by the
parties. Finally, the future adoption of a Code of Good Practice is also envisaged.

The amendment is clearly aimed at protecting carriers” sector, identified as
those mainly affected by the crisis. However, it comes with relevant interpretative
problems, in particular with regard to the consequences of non-compliance with
the new conditions applicable to the agreement whereby loading and unloading
are assigned to the carrier. In addition, the lack of adequate attention to the con-
sequences of some of the new measures referred to the revision of price transport
can cause direct damage to the shippers’ sector, who are forced to fully bear the
increase in the price of fuel, even when this price has not materialized because
the aids reduce this price.
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